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1 Innledning

Dagens adkomstveg til Svorksjgen camping betjenes via Hglondvegen(fv.6492). Hglondvegen er
forkjgrsveg og fartsgrensen pa vegen er 80 km/t. Vegbredde malt i kartgrunnlag angir total bredde pa ca.
6,0m. ADT for Halondvegen er oppgitt til 440, med 12% lange kjgretgy (https://www.veqdata.no/vegkart).

Adkomstvegen har i dag varierende bredde pa 3,5-4,5m og har grusdekke med &pen greftelgsning. Det
er ikke skiltet fartsgrense p& adkomstvegen og ADT for adkomstvegen er ukjent.

Det er ikke tilrettelagt for myke trafikanter langs fylkesvegen eller adkomstvegen med fortau eller gang-
og sykkelveglgsning.

Figur 1 — Dagens vegsystem

2  Vegstandard
For utforming av adkomstveg inn til campingomradet legges Melhus kommunes vegnorm til grunn.

Utforming av krysslgsning er basert pa Statens vegvesens handbok N100. Kommunens vegnorm
henviser ogsa til denne normalen der krav og lgsninger ikke er lgst i vegnormen.
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Det er lagt til grunn vegstandard angitt i Melhus kommunes vegnorm med fglgende tverrsnitt:
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Figur 5 Typisk tverrprofil boliggate

Figur 2 — tverrsnitt fra Melhus kommunes vegnorm

Tverrsnittet legger til grunn 4,5m asfaltdekke pa kjgrefelt. | tillegg etableres 0,5m skulder pa hver side av
vegen. Det legges til grunn dimensjonerende kjgretay tilsvarende lastebil, L=12m. Dette sikrer tilkomst
med standard brannbil og renovasjonsbil.

4 Kryss

Terrenget i kryssomradet er relativt flatt, noe som gir gunstige siktforhold i krysset. Dagens adkomstveg
har en skrastilt pakobling mot fylkesvegen, noe som kan bidra til hgy hastighet og begrenset sikt i krysset.

N100 legger falgende krav til grunn for utforming av kryss:

Primaerveg

_———_dv-—————

I
\ /7
W !
L
!
I‘\ \\

- ———— o= [ T ———— . ——

Sekundaerveg LY N

- — — = [ ’ T ———— - —— —— —
'’
/
P
Figur 3 - Sekundaervegen skal tilknyttes primaervegen med vinkel mellom 70 og 110 grader.

For & bedre krysslgsningen og gi bedre siktforhold er krysset trukket noe lengre nord. Dette medfarer at
krysset imgtekommer anbefalinger angitt i N100.

Det er utfgrt sporingsanalyse og krysset er dimensjonert for at lastebil(L) kan trafikkere vegen etter
kjgremate C.
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5 Vendehammer

SWECO ﬁ

13.01.2022

Opprettet av: André Kvalvik

Langs adkomstvegen er det etablert snumulighet. Det legges opp til & utforme snuarealet i trad med N100
med enkelte tilpasninger. Sporingsanalyse er utfgrt med lastebil som dimensjonerende kjgretgy. N100

oppgir falgende mal for utforming av vendehammer:
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Figur 4 — utforming av vendehammer for lastebil (L)

6  Sikt

Ut fra trafikkmengde inn til omradet, spesielt i haysesong, legges det til grunn at adkomsten har ADT over
50kj/d. Av den grunn forutsettes det at avkjgring til campingplassen fra fylkesvegen utformes som kryss.

Dette gir fglgende krav:

Krav 4.19 SKAL Gjeldende fra 22.06.2021
For forkjgrsregulerte T- og X-kryss skal sikt sikres i henhold til Figur 4.10 og Tabell 4.2,

L1=12xLg L1=12xLg

Figur 4.10 — Siktkrav i forkjgrsregulerte T- og X-kryss. Avstand inn i sideveg (L2) males fra kantlinje.
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Tabell 4.2 — @yepunktets avstand inn i sekundarveg, L2, forkjersregulerte T- og X-kryss.

Trafikkmengde i sekund=2rveg|30 og 40 km/t|50 og 60 km/t|80 og 90 km/t
ADT < 100 4 6 6

100 < ADT < 500 6 6 10

ADT > 500 6 10 10

Det legges til grunn at Hglondvegen defineres som en Hgl1-veg. | trdd med N100 gir dette en stoppsikt pa

Ls=105m og Ls= 126m. L2 settes til 6m.

3/3



